Gl-moottoripydret

BMW K100 RS (ABS), Suzuki GSXTIOO FJ,
Yamaha FJ 1200

L T Matkamotoristien

e e | sieluista kilpaillaan
monella tavalla; on
koreita Cruiser-tyylisia
vaihtoehtoja ja toista
aaripaata edustavat
pelkistetyt kilpapyorat.
Naiden valiin sijoittuvat
ns. GT-pyorat, joissa on
yhdistetty urheilupyéran
voimaa ja ketteryytta
cruiserin matkustus-
mukavuuteen. Vietimme
pidennetyn viikonlopun
ja vertailimme miten
valmistajat ovat asian
mieltaneet.
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YLEENSA kadunvarleen
pysdkdidyn ison
moottoripydrin kohdalla
pysihtyy yksi jos toinenkin
utelias ohikulkija. GT-tyylin
moottoripyorassa on tietty
aima "sitd jotain”.

LISAVARUSTEEMA saatavan
10 500 markan hintaisen
BMW:n ABS-jirjestelman
oclemassaclo luo levollizen
turvallisuuden tunteen
kuivallakin kelilla, kun tietaa
ettd etu- tai takapybra el mene
lukkoon kovassakaan
jarrutuksessa. Jarjestelman
tunnistinkehat oval etu- ja
takajarrun levyjen takana |a
tydsylinterit matkustajan
jalkatappien vieressd,
chikulkijoiden ihmeteltiaving.

Suorituskykymittausten perusteel-
la wvoi kuitenkin todeta, etta myos
vahemmallakin parjaa. Eivat BMW K
100 RS:n arvot mitenkaan huolestut-
tavan huonoja ole, elenkin kun Be-
marissa on konetehoa paperlla [a-
hes 35 prosenttia vahemman kuin
japanilaisissa, eli suurimmillaan 34
kW (46 hv)!

ErgometriaAjaO

Matkapybran arvostusasteikossa ei
teholukema kuitenkaan ole paallim-
méinen knteen, matkustusmuka-
vuus ja huollettavuus, mieluiten huo-
lettomuus, ovat vahintdan yhta tar-
keitd. Tall& saralla kolmikon piirteis-
sa onkin enemman eroja kuin ensi-
siimayksella olettaisi.

Yksi tarked mukavuustekijd on
matkalaisten wiihtyvyys istuimella
vield monituntisen ajorupeaman lo-
pussakin. Jos istuin on liian kova,
hankalan mallinan tai istluma-asento
tiukka, puutuvat paikat ja matkante-
osla haipyy hauskuus — tilalle tulee
taatusti ajohaluja vahentava ja eri-
puraa aiheulttava, pakkopullan
maku.

Jo muutamankin tunnin yhitamit-
tainen maantieajo kertoo paljon ajo
asennosta ja -mukavuudesta. Kolmi-
kon tiukkapipoisin sportti oli muuten-
kin urheiluhenkinen Suzuki. Sen etu-
keno ja matala istuma- ja ajoasento
s0pil kateen vasta kun saa yksindan
ajella tuoliaisia vapaita 140 km/h no-
peuksia. Naihin ei kuitenkaan liiem-
malti ole virallista mahdollisuutta ai-
nakaan meikaldisila leveysasteilla
tai naapurimaissa.

Maantielld ja etenkin kaupunki-
ajossa Suzukin eteen viettava ja ti-
loiltaan niukka istuin seka 1Gysa jou-
situs saivat matkustajat voimaan la-

kaikissa tilanteissa.

KoeajopyOrdn jousitus tosin oli
sdadetty hieman jykaksi, joten yk-
sin ajettaessa se oli etenkin hitaissa
nopeuksissa hieman kovahko. Kak-
sin ajeltasssa Leningradin Kaupun-
gissa tai ympériston maanteilld Be-
marin jousitus toimi ajatuksen tark-
kuudella.

Yamahan FJ 1200 on nyttemmin

| saanul olemukseensa aimo annok-

sen malkapyoramaisyyksia kun tah-
taan FZR 1000 on saanut harteilleen
vaalivan sporttiluokan lippulaiva-vii-
tan. Niinpa tehtaan muoloilijat ovat
parannellest  aikaisemmin  Kovin
sporlin FJ:n piirteita enemman per-
hekayttdon sopivaksi. Tuloksena on
kaikinpuolin oivallinen GT-tyylinen
maottoripydra.

Istumatilat tosin ovat aavistuksen
ahtaammatl kuin Bemarissa, mutta
eivat laheskaan niin epamukavat
kuin Suzukissa, Myds Yamahan jou-
situs oli yksin tal matkustajan kera
liikutlaessa koko ajan tehtavien la-
salla ja nieli isotkin epatasaisuudel
mukisematta Terijoen ulosmenaotiel-
l& ja Viipurin kapeillakin kaduilla.

Ketteryys ja
huolettomuus
lisda plussaa

EMW K 100 RS on tutly moottori-
pydrapeolisin virkapyora vuosien la-
kaa. Nyl virkaruotuun on ilmestynyt
myds useampi Yamaha FJ 1200
Yksi suun valintaperuste virkapyd-
rdlle on ketterd kasiteltavyys ja pieni
kadnwosdde. Virkakaylossa ei nael
ehditd pahemmin vekslaamaan U-
kdannosten ja vaslaavien leossa,
homman pitaa hoitua nopeasti ja lin-
|akkaasti.

Yamaha FJ 1200 omaa yhta pie-

Suzukin kdantésade on huomalla-
vasti suurempi kuin kilpailijoiden. Se
toi hakematta tassakin kohdin mie-
leen Kawasaki GTR 1000 -matka-
sportin, jonka piirteet muulenkin tun-
tuvat olleen suunnittelijoiden tyahuo-
neen seindlld Suzukin GSX 1100
Fdin piirusteluvaineessa.

BMW K 100 BRS:n suurimmaksi
plussaksi matkakdytissa muodostui
loppujen lopuksi yksi pieni, mutta si-
takin tarkedampi asia, jolla on histori-
allistakin taustaa. Bemari on naet
aina uskonut ettd Kardaaniveto on
g8 ainoa olkea myds moottonpyo-
rassa.

Tama tuli hyvin ilmi, kun matkaa
varlen wvaratiu  ketjuspraypurtelo
unchtui tallin hyliylle. Leningradissa
21 sopivaa voiteluainetta osunut koh-
dalle, joten Suzukin ja Yamahan ket-
jut seka rattaat suorastaan kiljuivat
kuivuuttaan etenkin paluumatkalia
Leningrad-\Vaalimaa-maantiella.

Ketjujen hucltaminen on juuri sel-
lainen pieni epamukavuus, jonka
mielelidan helposti unohtaa esimer-
kiksi  vilkonloppureissulla.  Mutla
muutamankin sadan kilometrin ajon
jdlkeen tilanne on masentava kun
kuivat ketjut ja raltaat pitavat kiusal-
lista kitinda. Lisaksi ne talloin kuluvat
sukkelash vaihtokuntoon. Kardaani
sitdvastoin toimii nurisematta yhdei-
la huoltamisella (Sljynvaihdolla) -
hansgia kilometreja soralla ja asfaltil-
la, satol tai paistol.

Jos -89 mallinen Yamaha FJ 1200
on kardaanivetoinen, olisi s& sangen
taydellinen GT-pydrd. Muilta osin
Yamaha FJ 1200 ndet otti BMW K
100 RS:n kera suurimmat pisteel.
Multa suorituskykymittausten valos-
sa, j]a vain naita arvostavalle sooloili-
jalle, servonostoisella tuulilasilla va-
rustellu Suzuki GSX 1100 FJ on oi-
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Herrasmiehen matkapyéré

W 1983 esitellyn K 100 -malliston sporiti-
versioon on keritty tehtaan vuosikymme-
nign liglotaito vastaavista mootonipyrnis-
ta, Tulos on nykyiselldan, kun ensimmais-
ten wuosimallien lastentawdit on saalu
karsituksi, loppuun saakka ajatelu. Ol
koonkin ettd Bemarin miinuslistan suurin
rasli tuli hairitsevin kovakulmaisen, mutta
muuten hyvin tilavan istuimen tiliin,

Vaikka BMW K 100 RS wvoi leknisten
lietojen perusteella vaikutiaa laiskalta, on
koneessa voimaa ja etenkin vaanida riit-
tavasti arkikdytiton, Suuren teholukeman
siiaan lehdas on salsannut laajaan vaan-
iein ja polttcameataloutesn. Nailld on
enemmén  virkaa matkakdytdssd kuin
paatahwimaavalla huipputeholukemalla,
perustelee BMW kantaansa. Ja on hyvin-
kin oikeassa.

Elenkin enemman ajamisesta kuin
huoltamisesta kinnostuneet anvostavat
myds kardaanivedon huoletiomuutta. Sa-
main BMW:n hiljainen, karaktdinsen hie-
nostunut kayntigani lvo ajamiseen cman
aristokraattisen vivahteensa. Toisaalta jo-
ku voi kokea polttoainejinestelman “vi-
hellyksen” hieman hairilseviksi kun ko-
neen mekaanisel ddnet muulen ovat 1&-
hes olemattomat,

Koaajopytrassa oli BMWn ABS-jarru-
janestelmé, jota e olosuhleiden ansiosta
tullut kokeiltua vesikelilla. TallGinhan luk-
kiuturnattomat jarrut ovat eniten eduksi
moattoripydrassda. Jonkinlaisen untuman
asiaan kuitenkin sai kun puristi etu- ja
takajarrufa voimalla 1000 metrin kithdy-
tyksen jilkeen, hieman yii 200 km'/h no-
peudesta. ABS-jérjestelmén toiminta il-
mani vaimeana nykimisend ja etenkin ta-
kajarrun ABS-piini sal tydskennelld ees-
taas kun poljinta painoi tylysti voimalla
pohjaan,

ABS-jarjestelmin olemassaoclo ja loi-
minta antaa levolizen turvallisen unteen
kuivallakin kelild kun tietid etth takapdi
&l lahatiomasti mene lukkoon ja menelsd
ohjattavuutiaan — etupydrasti nyt puhu-
rmatiakaan
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TEKNIKKAA

Moottori: nelisylinterinen, nelitahtinen,
nestejaahdytteinen, pitkittdinen riviko-
na, iskutilavuus 988 cm?®, 70,0 x 67,0
mm, puristussuhde 10,2, teho 66 kKW
(20 hvBO00D r'min, v&&nidmomentti 86
Nm (8,7 kpm)/6000 r/min, Bosch LE-
Jetronic-politoainejdrestelma, digitaali-
nen sylytysjanestelmé, DOHC, yksi
imu- ja pakoventtif/sylinteri, sihkd-
kéynnistys, viisi vaihdelta, kuiva yksile-
vykytkin, loisioveto kardaaniaksalilla

Runko: terdspulkesia valmistellu avoin
kehtorunka, jossa moottori kantavana
rakentgena, edessa hydraulinen teles-
kooppi, joustolike 185 mm, takana yk-
sivaimentiminen Monolever-keinuhaa-
rukkakardaaniakseli, joustolike 110
mm, edessd kaksi hydraulista levyjar-
rua, @& 285 mm, takana hydraulinen
levyjarmu & 285 mm, lisdvarusteena
ABS-jarrujdnesteima (ovh, 10500 mkj,
renkaat 100-30 = 18/130-90 x 17

Mitat: Pituus 2220 mm, leveys 800 mm,
korkeus 1271 mm, isluinkorkeus 810
mm, maavara 175 mm, akselivili 1561
mm, politoainesiilid 22 |, kuivapaino
220 kg, paino ajokunnossa noin 250 kg

Maahantuoja: Oy Veho Ab, Salomonkatu
17, 00100 Helsinki puh. (90) 69541

Hinta: 79900 mk

KITAMME

Tybkalusarjaa

+ Kardaanivetoa

» Palttoainetaloutla

= Kisiteltdvyytta pysakoitiesss

MOITIMME

& Kulmikasta istuinta

= Katteen kulmikasta takareunaa

= Matkustajan peittavia taustapelleja

88 VERTAILUPISTETTA
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BMW:n mielesti ajurille tirkeinta
tietoa ovat suuntavilkun merkkivalot,
koska ne on sijoltettu keskelle
mittaristoa. Totta onkin, ettd phille
unahtunut vilkku voi aiheuttaa tukalia
tilanteita. Nopeus- ja
kierroslukumittarin osalta BMW on sith
mielta etta iso nékyy paremmin.
Mayttdjen seuraaminen onkin
valvatonta suurissakin nopeuksissa.

Suzuki GSXTIOOFJ

Livkas matkakilpuri

B SYKSYLLA -86 esitelty, megasportti
GEX 1100 Ron tekniikalle perustuva mat-
kamalli ei kielld sukujuyriaan. Painvastoin
Suzuki on onnistunut sdilyttdmaan GSX
1100 Fl:n piirteissd sen verran urheilulli-
suulta, ettd kokonaisuus ei valttamana ole
paras mahdollinen matkanekoviling ai-
nakaan matkustajan nakikulmasta.

Kilpurimaisen siron ajokin matala ajo-
asento kohenisi wntuvasti, jos jyrkésti
eteen vieltiva istuin olisi lasaisempl. Myt
etenkin matkustaja ukuu lahfomattaan
kuligitajan “niskaan” ellei koko ajan pida
vastaan. Hieman engmman kuin hakritse-
vad, samoin kuin tivkasti mitaitettu ajurin
ja matkustajan istuma-asento

BMoollorinosioisella tuulilasilla varustel-
tu Suzukin hieman tiukasti mitoitetiu kato
on kuitenkin givallisen muoioinen ja taka-
reunasia miellyttivasti pydrisietty, MNain
se oli joukon ainoa johon pitkdjalkainen i
kelhinut polviaan

Hoeajopytran etujarrul toimival moit-
teetta, mutta takajarmu men yHlaltavin hel-
posti ja tahattomasti lukkoon, vaikka pol-
jinta ei painanul edes voimalla, Ensim-
miisild kerroilla ilmib hieman yllEth, Kun-
nes oppl annostelemaan jalkagarmun vos-
maa Gikein kevyelld kengalla.

Pysdkbitiessa hankaluuksia tuotl suu-
rechkon kadnidsatean lisaksi jousivoimalla
ilsestaan vios nouseva shvuluki, joka ofi
vield sangen pystyssa. Ajokin kaatuminen
sivuluen tahattoman nowsun mydld hie-
mankin kallevalla alustalla on enemman
kwin todennéksistd — pieni mutta harmitta-
va suunnitteluvirhe?

Kokonaisuutena oivallinen aihio GT-
pydraksi, kun keljuveto korvalaan kardaa-
nilla, levoltomia ajo-ominaisuuksia rau-
hoitelaan esimerkiksi 18 tuuman etupyd-
ralla, takajarreun saadaan enemman tun-
nokkuutta ja ajokkia hieman ketteram-
maksi kasiteltviks myds pysakoitdessa
niin kylld se silta

TEKNIIKKAA

Moottori: nelisylinterinen, nefitahtinen,
Bljyrajovimajadhdytteinen, poikittainen
rivikone, iskutilavuus 1127 cm®, 78,0 =
50 0 mm, purislussuhde 10,0, teho 100
KW (135 hwp2500 rfmin, vaanidmo-
mentti 110 Nm (11,0 kpmp 7000 rfmin,
kaasutin 4 kpl Mikuni 34, digitaalinen
sylytysjdrjestelma, DOHC, kaksi imu-
ja pakoventiiidssylinien, sahkOokayn-
nislys, viisi vaihdetta, marka monilevy-
kytkin, toisioveto ketjulla

Runkeo: alumiiniprofilista valmistetiu late-
raali kehtorunke, edessd hydraulinen
teleskooppi, joustoliike 140 mm, takana
yesivaimentimingn Full Floater -jousi-
tug, joustolike 125 mm, edessi kaksi
hydraulisia levyjarrua, & 298 mm, laka-
na hydrauiinen fevyjarmu @ 282 mm,
renkaat 120-80 * 16/150-80 x 16

Mitat: pituus 2185 mm, leveys 765 mm,
korkeus 12001200 mm, istuinkorkeus
785 mim, maavara 130 mm, akselvali
1490 mm, polttoainesailid 21 |, kuiva-
paino 244 kg, paing ajokunnossa noin
230 kg

Maahantuoja: Oy Bensow Ab. Nimismie-
henpello & 02770 Espop, pub. (90)
85951

Hinta: Y3200 mk

KITAMME

® Tehokasta moottioria
¢ Sifidetthvad tuulllasia
* Suorituskykya

MOITIMME

¢ [tsestidn ylosnousevaa sivutukea
¢ Matkustajan tiloja

* Keljuvetoa

* Yoimatonta jousitusta kuormattuna

80 VERTAILUPISTETTA
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MOOTTORINOSTOISELLA tuulilasilla
varustetiu Surukin kate on toimivan

muotoinen ja takareunoistasn
miellyttavasti pybristetty. Niin se oli

joukon ainoa, johon pitkijalkainen o
kolhinut polviaan.
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